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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder emgereichten Unteriagen entnommen 

VerschiuSeinrichtung fiir ein Gehause bei einem Fahrzeug 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Verschlulivorrich- 
tung fur ein Gehause bei einem Fahrzeug, mit einem Ver- 
schluRbauteil, das zum Offnen und zum SchlieRen einer 
Offnung desGehauses zwischen einer geoffneten und ei- 
ner geschlossenen Stellung verlagerbar ist; und einenn in 
einer Aufnahme gelagerten Bauteil (4) mit einem Fuh- 
rungsbauteil (5); wobei das Bauteil (4) beweglich so gala- 
gert ist, daS ein Abschnitt (5b) des Fuhrungsbauteils (5) m 
einer Grundstellung in einem zentralen Abschnitt einer 
Fuhrung (11) gehalten ist, so daS der Abschnitt (5b) des 
Fuhrungsbauteils (5) den zentralen Abschnitt der Fuhrung 
(11) zum Verlagern des VerschlufSbauteils von der ge- 
schlossenen in die geoffnete Stellung verlassen kann, 
und dafl sich der Abschnitt (5b) des Fuhrungsbauteils (5) 
aufgrund einer Tragheitsbewegung zumindest teilweise 
in einen seitlichen Abschnitt (10 bzw. 12) der Fuhrung (11) 
hinein bewegt, wenn auf das Bauteil (4) eine Tragheits- 
kraft wirkt, wodurch der Abschnin (5b) des Fuhrungsbau- 
teils (5) gegen ein Verlassen der Fuhrung gesperrt und 
das Verlagern des VerschluBbauteils aus der geschlosse- 
nen in die geoffnete Stellung verhindert ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft VerschluBeinrichtungen, die 
zum Offnen und zum SchlieBen von Offnungen eines Ge- 
hauses bei einem Fahrzeuge genutzt werden. 
[0002] Solche VerschluBeinrichtungen werden in Fahr- 
zeugen beispielsweise in Verbindung mit ausklappbaren 
Aschenbechem oder Handschubfachern genutzt. Immer 
hSufiger werden hierbei Klappen bzw. SchlieB-ZOfifnungssy- 
steme mit Hilfe sogenannter Hcrzkurven gesteuert. Ver- 
schluBvorrichtungen dieser Art werden auch als "pusli/ 
push"- VerschluBeinrichtungen bezeichnet. Das Offnen der 
VerschluBeinrichtung wird von dem Benutzer dadurch aus- 
gelost, daB ein Frontdeckel angetippt wird. 
[0003] Die "pusli/push"-VerschluBeinrichtungen sind 
empfindlich gegeniiber einem ungewoUten Offnen der Ver- 
schluBeinrichtung. Die Tragheit der beweglich gelagerten 
Bautcilc der VerschluBeinrichtung kann zu cincm von dcm 
Benutzer nicht beabsichtigten, fehlerhaften Offnen der Ver- 
schluBeinrichtung fuhren. Wird beispielsweise ein in der 
Tiirverkleidung eingebauter Aschenbecher mit Hilfe einer 
solchen VerschluBeinrichtung geschlossen bzw. geoffnet, so 
kann bereits das Zuschlagen der Tur das Offnen, d. h. das 
Ausklappen des Aschenbechers verursachen. Die Tragheit 
des Aschenbechereinsatzes lost in diesein Fall die Funklion 
der VerschluBeinrichtung aus. Derartige nicht gewoUte 
Funktionsauslosungen konnen auch auftreten, wenn das 
Fahrzeug eine plotzliche Geschwindigkeitsanderung infolge 
eines Aufpralls oder eines Bremsmanovers ausfuhrt. 
[0004] Urn ein von dem Benutzer nichl gewolltes Offnen 
von VerschluBeinrichtungen in Fahrzeugen zu verhindem, 
ist beispielsweise aus der Druckschrift EP 0 475 244 eine 
Verriegelungsvorrichtung bekannt, bei der infolge einer auf 
ein bewegliches Bauteil wirkenden Tragheiiskraft und einer 
hierdurch ausgelosten Bewegung des beweglichen Bauteils 
das Losen eines Sperrmechanismus verhindert. 
[0005] In der Druckschrift DE 197 32 980 ist ein Behalt- 
nis, wie Ascher, Ablagefach oder dergleichen, fiir Fahrzeuge 
beschrieben, bei dem ein unbeabsichtigtes Offnen eines 
Deckels bei extremen Geschwindigkeitsanderungen des 
Falirzeugs mit Hilfe einer hierauf reagierenden Blockierein- 
richtung verhindert wird, die einen Gelenkhebel aufweist. 
der den Deckel daran hindert, seine SchlieBstellung aufzu- 
geben. Die bekannten MaBnahmen zur Sicherung einer Ver- 
schluBeinrichtung gegen das unbeabsichtigte Offnen sind 
mechanisch aufwendig herzuslellen. 
[0006] Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, eine Ver- 
schluBvorrichtung fur ein Gehause bei einem Fahrzeug zu 
schaffen, bei dem ein unbeabsichtigles Offnen infolge von 
Tragheitskraften zuverlassig verhindert ist und die durch ei- 
nen einfachen mechanischen Aufbau charakterisiert ist. 
[00071 Diese Aufgabe wird eriindungsgemaB dutch eine 
VerschluBeinrichtung gemaB des Anspruchs 1 gelost. 
[0008] Ein wesentlicher Vorteil, welcher mit der Erfin- 
dung gegenuber dem Stand der Technik erreicht ist, besteht 
darin, daB eine einfache mechanische Vorrichtung geschaf- 
fen ist, die fur die Anwendung bei verschiedenen VerschluB- 
einrichtungen in Fahrzeugen geeignet ist, beispielsweise in 
Verbindung mit verschlieBbaren Klappen fiir Handschubfa- 
cher Oder Aschenbecher. Die Verwendung von mechanisch 
mit geringem Aufwand herstellbaren Bauteilen hat weiler- 
hin den Vorteil, daB die VerschluBvorrichtung fiir die Mas- 
senfertigung geeignet ist. Die einfache Konstruktion der 
VerschluBeinrichtung fuhrt dazu, daB eine hohe ZuverlSssig- 
kcit der VerschluBeinrichtung gcwahrlcistct ist, auch bei 
haufigem Offnen und SchlieBen der VerschluBeinrichtung. 
[0009] Eine zweckmaBige Weiterbildung der Erfindung 
sieht vor, daB das Bauteil einen Spernnassenkorper auf- 



weist, wodurch eine zuverlSssige Sperrwirkung auch bei ge- 
ringen auf das Bauteil einwirkenden Tragheitskraften er- 
reicht ist. 

[001 0] Eine auch bei haufiger Benutzung zuverlassige Po- 
5 sitionierung des Bauteils ist bei einer bevorzugten Ausge- 
stallung der Erfindung mit Federmitteln erreicht. Mit Hilfe 
der Federmittel wird das Bauteil in der Grundstellung gehal- 
ten, wenn auf das Bauteil keine Tragheitskraft wirkt, und 
aus dem seitlichen Abschnitt der Fuhrung in die Grundstel- 
10 lung im zentralen Abschnitt der Fuhrung zuriickgefiihrt, 
wenn die Einwirkung der Tragheitskraft beendet ist, 
[0011] Eine ausreichende Kraftwirkung der Federmittel 
wird bei einer zweckmaBigen Fortbildung der Erfindung da- 
durch erreicht, daB die Fedemiitiel an den Sperraiassenkor- 
15 per gekoppelt sind, so daB eine von den Federmitteb er- 
zeugte Federkraft uber den Spernnassenkorper in das Bau- 
teil eingeleitet wird. 

10012] Eine hinsichtlich der mechanischen Ausbildung 
einfache Moglichkeit zur beweglichen Lagerung des Bau- 
20 teils ist bei einer bevorzugten Ausftihrungsform der Erfin- 
dung dadurch geschaffen, daB das Bauteil in der Aufnahme 
mittels einer schlitzformigen Fuhrung gleitbar, beweglich 
gelagert ist. 

[0013] Eine effiziente Sperrwirkung ist bei einer vorteil- 

25 haften Ausgestaltung der Erfindung dadurch emiogficht, 
daB der seitliche Abschnitt der Fuhrung im wesentlichen 
quer zur Richtung einer Bewegung des Fiihrungsbauteils 
beim Verlagern des VerschluBbauteils aus der geschlossenen 
in die geoffnete Stellung ausgebildet ist 

30 [0014] Bei einer zweckmaBigen Weiterbildung der Erfin- 
dung kann vorgesehen sein, daB sich der seitliche Abschnitt 
der Fuhrung beidseitig des zentralen Abschnitts der Fuhrung 
erstreckt, wodurch ein Sperrschutz fiir das Einwirken von 
Tragheitskraften gebildet ist, die in entgegengesetzten Rich- 

35 tungen wirken. 

[0015] Eine Nutzung der VerschluBeinrichtung in Verbin- 
dung rait den haufig verwendeten Schwenkdeckeln bzw. - 
klappen ist bei einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfin- 
dung dadurch ermoglicht, daB das VerschluBbauteil zum 

40 Offnen und zum SchlieBen der Offnung des Gehauses 
schwenkbar gelagert ist. 

[0016] Eine hinsichtlich eines mechanisch einfachen Auf- 
baus und eines geringen Herstellungsaufwands bevorzugte 
Ausfuhrungsform der Erfindung sieht vor, daB die Fuhrung 

45 einen mit dem zentralen Abschnitt in Verbindung stehenden, 
weiteren Abschnitt aufweist, und daB sich das Fiihrungsbau- 
teil beim Verlagern des VerschluBbauteils aus der geschlos- 
senen in die geoffnete Stellung wenigsiens teilweise enllang 
des w^eiteren Abschnitts der Fuhrung bewegt. Hierdurch ist 

50 eine einteilige Fuhrung gebildet. 

[0017] Zur raumlichen Fixierung und mechanischen Sta- 
bilisierung ist die Aufnahme fur das Bauteil zweckmaBig an 
dem Gehause montierL 

[0018] Die vorteilhaften Wirkungen des TVagheitskrafts- 
55 Sperrmechanismus entfallen sich insbesondere in Verbin- 
dung mit "push/push"- VerschluBeinrichtungen. 
[0019] bDie Erfindung wird im folgenden anhand von 
Ausfuhrungsbeispielen unter Bezugnahme auf eine Zeich- 
nung naher erlautert. Hierbei zeigen: 
60 [0020] Fig. 1 eine perspektivische Darstellung eines 
Aschenbechers fur ein Fahrzeug mit einem Spernnechanis- 
mus; 

[0021] Fig. 2 eine vergroBerte Darstellung eines Teils des 
Aschenbechers nach Fig. 1 im Bereich des S[)errmechanis- 
65 mus; 

[0022] Fig. 3 eine Fuhrung; und 

[0023] Fig. 4 eine vergroBerte perspektivische Darstel- 
lung einer aufgeschnittenen Aufnahme fiir ein beweglich 
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gelagenes BauteiL 

[0024] In Fig. 1 isi ein Aschenbecher 1 in einer perspekti- 
vischen Darstellung gezeigt. Der Aschenbecher 1 kann bei- 
spielsweise in eine Turverkleifiung oder in einer Fronlkon- 
sole eines Fahrzeugs (nichi dargeslellt) eingebaul sein. Um 5 
den Aschenbecher 1 benuizen zu konnen, wird dieser um 
eine Drehachse 2 aus der Tiirverkleidung bzw. der Front- 
konsoie herausgeschwenkl (vgl. Pfeil). Zuni SchheBen wird 
die Schwenkbewegung in umgekelirter Richrung ausge- 
fiihrt, 

[0025] Seitlich des Aschenbechers 1 is! in Fig. 1 einc Auf- 
nahme 3 gezeigl, die ortsfest (bspw. in der Turverkleidung) 
befestigt ist. In der Aufnahme 3 ist ein Bauteil 4 beweglich 
gelagert. Das Bauteil 4 weist. einen Fuhrungsstift 5 auf. Bei 
der Schwenkbewegung des Aschenbechers 1 um die Dreh- 15 
achse 2 zuni Offnen und zum SchlieBen des Aschenbechers 
bewegt sich ein Fuhrungsstiftabschnitt 5a des FQhrungssufts 
5 in cincr Fiihrung 6. 

[0026] In Fig. 2 ist eine vergroBerte Darstellung der Fiih- 
rung 6 sowie eines unteren Teils 7 der Aufnahme 3 gezeigt. 20 
Das beweglich gelagerte Bauteil 4 wird mit Hilfe von Feder- 
mitteln 8, 9 iiii wesentlichen mittig in der Aufnahme 3 ge- 
halten. Wenn sich das bewegliche Bauteil 4 in der in Fig. 2 
gezeigten initligen SteUung befindet, kann der Aschenbe- 
cher geoffnet werden. Hierbei bewegt sich ein weiLerer FUh- 25 
rungsstiftabschnitt 5b (vgl. Fig. 4) der Fuhrungsslifts 5 ent- 
lang der Fiihrung 6. 

[0027] Wenn das Fahrzeug, in welchem der Aschenbe<:her 
1 montiert ist, eine plotzliche, extreme Geschwindigkeitsan- 
derung ausfuhrt, wirkt auf das beweglich gelagerte Bauteil 5 30 
eine TragheitskrafL Die Richtung der Tragheitskraft be- 
stimmt sich in Abhangigkeit von der Art der Geschwindig- 
keitsanderung. Es kann sich beispielsweise um einen Front- 
oder einen Heckaufprall handehi. Zwei mogliche Richtun- 
gen der Tragheitskraft sind in Fig. 2 mittels eines Doppel- 35 
pfeils A gezeigt. Das Einwirken der Tragheitskraft fiihrt 
dazu, daB sich das bewegliche Bauteil 4 in eine Richtung des 
Doppelpfeils A aus der in Fig. 2 gezeigten GrundsteUung 
herausbewegt. In Fig, 3 ist dieses mit Hilfe eines gesuichel- 
ten Kreises 9 gezeigt, welcher die Lage des weiteren Fuh- 40 
rungsstiftabschnitts 5b andeutet. Das bewegliche Bauteil 4 
befindet sich dann in einem seidichen Abschnitt 10 einer im 
wesentlichen quer zu der Fuhnmg 6 ausgebildeten, weiteren 
Fuhrung 11. Die weitere Fuhrung 11 weist neben dem seitli- 
chen Abschnitt 10 einen weiteren seitlichen Abschnitt 12 45 
auf. Wenn sich das bewegliche Bauteil 4 in dem Seitenab- 
schnitt 10 Oder dem weiteren Seitenabschnitt 12 befindet, 
kann der Aschenbecher 1 nicht geoffnet werden, da es dem 
weiteren Fuhrungsstiftabschnitt 5b nicht ermoghcht ist, sich 
entlang der Fuhrung 6 zu bewegen. Auf diese Weise ist eine 50 
wirksame Verriegelung des Aschenbechers 1 in der ge- 
schlossenen Stellung erreicht. Wenn der Aschenbecher 1 in 
eine Turverkleidung integriert. ist, kann eine Bewegung des 
beweglichen Bauteils 4 in den seitlichen Abschnitt 10 oder 
den weiteren seithchen Abschnitt 12 bereils durch das Zu- 55 
klappen bzw. ein ruckaniges Offnen der Tur ausgelost wer- 
den. 

[0028] Fig. 4 zeigt eine perspektivische Darstellung des 
unteren Teils 7 der Aufnahme 3 von schrag oben. DieFeder- 
mittel 8, 9 koppeln an einen Sperrmassenkorper 13 an, wel- 60 
Cher um den Fuhrungsstift 5 herum ausgebildet ist. Der Fuh- 
rungsstiflabschniu 5a sowie der weitere Fuhrungsstiftab- 
schnitt 5b liegen auf cincr Fuhrungsoberflache 14 bzw. einer 
weiteren Fuhrungsoberflache 15 auf und gewahrleisten so 
cin rcibungsamics Glcitcn cndang der Fuhrungsoberflache 65 
14 bzw. der weiteren Fuhrungsoberflache 15. Der Sperrmas- 
senkorper 13 siellt sicher, daB auch geringe Tragheitskrafte 
zu einer Verschiebung des beweglichen Bauteils 4 aus der 



miitleren SteUung fuhren, wodurch ein nicht beabsichligtes 
Offnen des Aschenbechers 1 verhindert ist. 
[0029] Die in der vorstehenden Beschreibung, der Zeich- 
nung und den An.spruchen ofl'enbarien Merkmale der Frfin- 
dung konnen sowohl einzcln als auch in beliebiger Kombi- 
nation fiir die Verwirklichung der Erfindung in ihren ver- 
schiedenen Ausfuhrungsformen von Bedeutung sein. 



BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Aschenbecher 

2 Drehachse 

3 Aufnahme 

4 Bauteil 

5 Fuhrungsstift 
5a Fuhrungsstiftabschnitt 
5b weiterer Fuhrungsstiftabschnitt 

6 Fuhrung 

7 unterer Teil der Aufnahme 3 
8, 9 Fedennittel 

10 seithcher Abschnitt der weiteren Fuhrung 11 

11 weitere Fuhrung 

12 weiterer seitbcher Abschnitt der weiteren Fuhrung 11 

13 Sperrmassenkorper 

14 Fuhrungsoberflache 

15 weitere Fuhrungsoberflache 

Patentanspriiche 

1. VerschluBvorrichtung flir ein Gehause., bei einem 
Falirzeug, mit: 

einem VerschluBbauleil, das zum Offnen und zum 
SchlieBen einer Offnung des Gehauses zwischen einer 
geoffheten und einer geschlossenen Stellung verlager- 
bar ist; und 

einem in einer Aufnahme gelagerten Bauteil (4) mit ei- 
nem Fuhrungsbauteil (5); 

wobei das Bauteil (4) beweglich so gelagert ist, daB ein 
Abschnitt (5b) des Fuhrungsbau teils (5) in einer 
GrundsteUung in einem zentralen Abschnitt einer Fiih- 
rung (11) gehalten ist, so daB der Abschnitt (5b) des 
Fuhrungsbauteils (5) den zentralen Abschnitt der Fuh- 
rung (11) zum Verlagem des VerschluBbauteils von der 
geschlossenen in die gedffnete Stellung verlassen 
kann, und daB sich der Abschnitt (5b) des Fuhrungs- 
bautdls (5) aufgrund einer Tragheitsbewegung zumin- 
dest teilweise in einen seitlichen Abschnitt (10 bzw. 
12) der Fuhrung (11) hinein bewegt, wenn auf das Bau- 
teil (4) eine Tragheitskraft wirkt, wodurch der Ab- 
schnitt (5b) des Fuhrungsbauteils (5) gegen ein Verlas- 
sen der Fuhrung gespjerrl und das Verlagem des Ver- 
schluBbauteils aus der geschlossenen in die geoffnete 
Stellung verhindert ist. 

2. VerschluBvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Bauteil (4) einen Sperrmas- 
senkorper (13) aufweist. 

3. VerschluBvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, ge- 
kennzeichnet durch Federmittel (8, 9) zum Halten des 
Bauteils (4) in der GrundsteUung, wenn auf das Bauteil 
(4) keine Tragheitskraft wirkt, und zum Riickfuhren 
des Bauteils (4) aus dem seitlichen Abschnitt (10 bzw. 
12) der Fuhrung (11) in die GrundsteUung im zentralen 
Abschnitt der Fuhrung (11), wenn die Einwirkung der 
Tragheitskraft. beendet ist. 

4. VerschluBvorrichtung nach Anspruch 2 und 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fedennittel (8, 9) an 
den Spemiiassenkorper (13) gekoppelt sind, so daB 
eine von den Fedemiitieln (8, 9) erzeugte Federkraft 
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uber den SpernnassenkGrper (13) in das Bauieil (4) 
eingeleitet wird, 

5. VerschluBvorrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Bau- 
teil (4) in der Aufnahme (3) mittels einer schlitzforini- 5 
gen Fuhrung (14, 15) gleitbar, beweglich gelagert ist. 

6. VerschluBvorrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der seit- 
liche Abschnitt (10 bzw. 12) der Fuhrung (11) im we- 
sentlichen quer zur Richtung einer Bewegung des Fuh- lO 
rungsbauteils (5) beim Verlagem des VerschluBbauteils 
aus der geschlossenen in die geoffnete Stellung ausge- 
bildet. ist. 

7. VerschluBvorrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sich der 15 
seithche Abschnitt (10 bzw. 12) der Fuhrung (11) beid- 
sciiig des zentralen Abschnitts der Fuhrung (11) er- 
strcckt. 

8. VerschluBvorrichtung nach einem der vorangehen- 
dcn Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Ver- 20 
schluBbauteil zum Offnen und zum SchlieBen der Off- 
nung des Gehauses schwenkbar gelagert ist. 

9. VerschluBvorrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuh- 
rung (11) einen niit deiii zenlrdlen Abschnitt in Verbin- 25 
dung siehenden, weiteren Abschnitt (6) aufweist, und 
daB sich der AbschniU (5b) des Fuhrungsbauteils (5) 
bcim Verlagem des VerschluBbauteils aus der geschlos- 
senen in die geoffnete Stellung wenigstens teilweise 
cntlang des weiteren Abschnitts (6) der Fuhrung (6) be- 30 
wegi. 

1 0. VerschluBvorrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Auf- 
nahme fur das Bauteil (4) an dem Gehiiuse montiert ist. 

1 1 . VerschluBvorrichtung nach einem der vorangehen- 35 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Ver- 
schluBeinrichtung eine "Push/Push"-VerschluBeinrich- 
tung ist. 
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